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DIAGNOZA STANU

Zdumiewajacy jest fakt, ze rower, ten poczciwy, od dawna towarzyszacy nam

srodek lokomocji, doskonale sobie radzi w dobie wszechobecnej motoryzacji i tak
ktorys raz z rzgdu zdobywa serca wielu ludzi na $wiecie. Lata dziewigcdziesigte w
Polsce przyniosty takze ze sobg triumfalny powrdt roweru na nasze drogi. Gtownie
odbylo si¢ to za sprawg popularnosci na §wiecie rowerdw gorskich, ktore dostownie w
par¢ lat zawojowaly calg kule ziemska.
Z uwagi na to, ze my Polacy jako nacja, jesteSmy §lepo zapatrzeni w kraje zachodnie,
a przede wszystkim w USA i przejmujemy bezkrytycznie wszystko, co tam jest w
modzie, tym razem takze byliSmy temu stylowi powolni. Tym razem jednak odbyto
si¢ to 1 miejmy nadziej¢, ze bedzie si¢ odbywac nadal, ku uciesze i zdrowiu
spoteczenstwa, ktore jak wynika z obserwacji preferuje oglednie méwiac statyczny
model wypoczynku. Ta ogromng ilo$¢ rowerdw nalezy teraz skierowac na specjalne
trasy, ktore w sposob jednoznaczny oddzielg je od naszych watpliwej jakos$ci ,,toréw
formuty 17, po ktérych poruszaja si¢ bolidy naszych krwiozerczych aséw kierownicy.

W Holandii 1 Belgii, bogatych krajach europejskich, w ktorych po wielkim bumie
motoryzacyjnym lat 60-tych okazato sig, ze gesta sie¢ autostrad i drog szybkiego ruchu
nie rozwigzuje absolutnie probleméw komunikacyjnych, postanowiono ograniczy¢ do
minimum rozbudowe drog tego typu — stawiajac jednoczesnie na transport publiczny,
glownie kolejowy 1 na... rowery. Rower okazat si¢ doskonatym $rodkiem na rozwigzanie
probleméw komunikacyjnych duzych aglomeracji, poniewaz ogromny wzrost
uzytkowania samochodow sprawit, ze ich funkcjonowanie stalo si¢ prawie niemozliwe.
Te dwa kraje wyzej wspomniane no moze jeszcze Austria i Dania sg chlubnym
wyjatkiem. W wiekszosci wypadkoéw trasy rowerowe sg tak traktowane i projektowane,
aby rowery nie przeszkadzaly samochodom. Wynika to glownie z faktu, ze
projektowaniem tras rowerowych zajmuja si¢ gtownie nie-cyklisci.

Wiele, wigc przemawia za rowerem jako Ssrodkiem komunikacji — zaro6wno
wykorzystywanym do zwyklych codziennych potrzeb przemieszczania sig, jak relaksu 1
wypoczynku.

Na zachodzie Europy oszacowano, ze okoto roku 2020 obroty zwigzane z rynkiem ustug
trasy rowerowe mogg osiggna¢ ponad 21,5 miliardéw Euro- czyli, Zze bez mala z niczego
powstanie caty nowy sektor turystyczny (mozliwosci generacji calego nowego rynku
ustug turystycznych i stworzenie nowych miejsc pracy w regionach wiejskich, ktore tak
bardzo ich potrzebu;j3).

Na przyktad miasto Olomuniec, miejsce skrzyzowania drog Euro Velo nr i 9, wniosto juz
swoj udzial w rozwoj obu z nich i wykorzystuje je obecnie jako baz¢ dla powstania
dalszej, bardziej catosciowej sieci drog lokalnych, z ktérych skorzystaja zarowno
rowerzys$ci miejscowi, jak i goscie.

Szczegolny wktad Republiki Czeskiej w projekt Euro Velo wynika z faktu, ze w kraju tym
szybko doceniono jego znaczenie jako stymulatora rozwoju regionalnego i potencjalnego
zrddla korzysci ekonomicznych.
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W najblizszej przysztosci moze si¢ okaza¢, setkom milionéw Europejczykow, ktorzy
jeszcze nie uznali ruchu rowerowego za kanon, ze jest on oficjalnie usankcjonowanym
sposobem poruszania si¢ po §wiecie.

Europa nie ma innego wyboru. Przewidywany stopien nasilenia ruchu samochodowego
spowoduje wkrotce w najbardziej odlegtych rejonach paraliz komunikacyjny i
srodowiskowy, chyba, ze uda si¢ w pore przedsigwzig¢ dzialania promujace lepsze formy
transportu.

Ruch rowerowy nie wymaga kosztownej infrastruktury, a moze generowa¢ nowe miejsca
pracy, promowac¢ zdrowie ludnosci i odegra¢ wazna rol¢ w ochronie $rodowiska
naturalnego.

Wykorzystanie roweru dla celow turystycznych i rekreacyjnych jest wreszcie zrodiem
niezwyktej przyjemnosci i satysfakcji osobistej.

W zakorkowanym miescie na kilkukilometrowych trasach rower jest zwykle najszybszym
srodkiem lokomoc;ji!!

Poza tym:

Podroéz nim nie wymaga zakupu benzyny ani biletu,

Utrzymanie prawie nic nie kosztuje,

Nie trzeba tracié czasu na przystanku,

Rower zapewnia bezplatna ochrone przed zawalem serca i kilkoma
innymi chorobami.

AN

Wbrew pozorom istnieje wiele drog, ktorymi mozna dojecha¢ do pracy, szkoty lub na
zakupy — moga to by¢ mate osiedlowe uliczki, szerokie chodniki albo parkowe alejki.

W Europie Zachodniej wiadze wickszosci miast juz dawno docenity zalety rowerow.
Mieszkaficy maja tam do dyspozycji potaczone w spojny system wydzielone drogi
rowerowe, pasy dla jedno$ladow, a nawet rowerowe ulice 1 parkingi, dzigki czemu
popularno$¢ rowerdw jest zwykle kilkanascie razy wyzsza niz w polskich miastach.
Wigksze wykorzystanie rowerdéw w miescie (dzigki sieci bezpiecznych drog) przyczynia
si¢ do spadku zatloczenia motoryzacyjnego oraz zmniejszenia halasu i1 zanieczyszczenia
powietrza, ma, wigc wielki wptyw na jakos¢ zycia wszystkich, ktorzy w nim mieszkaja.

Przeniesienie ruchu rowerowego na wydzielone ciggi bardzo poprawia bezpieczenstwo
ruchu.

Wigkszy stopien uzywania roweréw zapewnia lepsze warunki srodowiskowe, mniejsze
zattoczenie ulic samochodami, tagodzi deficyt miejsc parkingowych dla samochodow w
strefach intensywnie zabudowanych. To wszystko powstrzymuje proces wyludniania
obszarow miasta w poszukiwaniu dogodniejszych warunkéw bytowania na peryferiach 1
w obszarach podmiejskich.

W warunkach deficytu przestrzeni komunikacyjnej, ztego stanu Srodowiska, zwtaszcza
przy niedostatku §rodkoéw finansowych, racjonalng decyzja jest kontrolowanie dostgpnos$ci
samochodem poszczegdlnych obszarow miasta, rekompensujgc ograniczenia w tej
dostgpnosci, dobra obstuga srodkami komunikacji zbiorowej oraz promujac ruch pieszy i
rOWerowy.
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Wg badan brytyjskich czas podrézy rowerem do 6 km, w obszarach zurbanizowanych jest
najkrotszy sposrod wszystkich srodkéw transportu.

Rower jest w obecnych czasach symbolem madrego, ekologicznego podejscia do zycia. W
bogatych panstwach Europy Zachodniej na rowerach jezdza wszyscy; politycy i
uczniowie, pracownicy i pracodawcy, rodzice z dzie¢mi, ludzie mtodzi i1 starzy,
niezaleznie od zawodu i statusu spotecznego.

Wraz z upowszechnianiem motoryzacji rola roweru byta systematycznie deprecjonowana,
a ruch rowerowy zanikat.

Biuro Planowania Miasta w Kopenhadze przeprowadzito badania uzytkowania roweru w
codziennym dojezdzie do pracy. W Kopenhadze rowerzysci odbywaja dlugie podrdze,
gdyz przeszto potowa tych podrozy jest dtuzsza od 6 km a 20% nawet przekracza 10 km.
Statystycznie m¢zczyzni odbywaja podrdze dtuzsze niz kobiety .

50% podrozy przekracza 7 km w przypadku mezczyzn i 5 km w przypadku kobiet. Wybor
roweru jako codziennego srodka dojazdu do pracy 34% ankietowanych uzasadnia jego
szybkoscig. Az 37% kobiet uznato, ze uzywa roweru, gdyz jest on szybkim $rodkiem
transportu.

W wielu miastach i metropoliach gldéwnym problemem pozostaje systematyczny spadek
predkosci ruchu. Potowa amerykanskich przedsigbiorstw ocenita, ze warunki poruszania
si¢ po 13 najwickszych miastach USA wptywaja destrukcyjnie na samopoczucie
pracownikow, ich wydajnos$¢, punktualnos¢ i emocje. W niektérych miastach europejskich
srednie predkosci w szczycie ruchu sg mniejsze niz w czasach, gdy funkcjonowat ruch
konny.

Antidotum na klopoty komunikacyjne miast i aglomeracji to zrownowazony i
usystematyzowany logistycznie rozwoj roznych form transportu.

W rozwoju zréwnowazonym zawiera si¢ postulat poprawy jakos$ci zycia mieszkancow, a
w szczegolnos$ci poprawa czysto$ci powietrza. Miasto powinno by¢ przyjazne dla jego
mieszkancow i1 przybyszow, przede wszystkim dzigki atrakcyjnosci przestrzeni publiczne;j.
Ma temu wszystkiemu miedzy innymi sprzyja¢ poprawa funkcjonowania systemu
transportu, osiggana glownie poprzez zapewnienie jego racjonalnej struktury oraz
wlasciwg modernizacje 1 eksploatacjg.

Atrakcyjno$¢ dla nieskrepowanej przedsigbiorczosci moze si¢ kojarzy¢é z potrzeba
powszechnego 1 dobrego udostepnienia samochodem calego miasta (miedzy innymi
poprzez dostatek parkingéw). Jednak bedacy tego konsekwencja rosngcy ruch
samochodowy z jednej strony obniza przyjaznos¢ przestrzeni ulicznej 1 wplywa na
pogorszenie stanu czysto$ci powietrza, a z drugiej — poprzez stany zatorow poteguje
ucigzliwosci dla samego ruchu samochodowego, nie mowigc o ucigzliwosciach dla ruchu
niezmotoryzowanego.

Terenochtonno$¢ samochodu jest jedynym czynnikiem, ktory obecnie a takze w
przysztosci dyskwalifikuje samochod osobowy jako §rodek powszechnej komunikacji. W
zwigzku, z czym jego role w gminach i na krotkich dystansach bedzie musial przejaé
rower.

Transport zaczyna si¢ sam napedza¢ w negatywnych tendencjach, gdyz powszechny
dostep do samochodow kreuje dodatkowa mobilno$¢, ktora nie zaistniata by w przypadku
braku samochodoéw. W europejskich miastach centrum jest szczegodlnie atrakcyjnym
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miejscem. Jednak ze wzrostem uzytkowania samochodow jego atrakcyjnos$¢ maleje, gdyz
dostepnos¢ centrum z powodu duzego ruchu pojazdow spada. W konsekwencji wiele
miast si¢ powicksza, przesuwajac swoje granice 1 “pgcznieje” w wyniku powstawania
nowych aktywnosci na jego obrzezach w nadziei, ze tam fatwiej bedzie mozna dojechac
samochodami.

Nie mozna zapomina¢, ze rower to nie tylko $rodek komunikacji 1 rekreacji, ale takze
ogromny biznes. Nie kazdym, bowiem moze by¢ posiadaczem samochodu, ale kazdy (z
wyjatkiem bardzo nielicznej grupy niepetlnosprawnych) moze by¢ posiadaczem i
uzytkownikiem roweru. To ogromny rynek przynoszacy zarowno gminom jak i panstwu
dochody i miejsca pracy. Montownie, fabryki, hurtownie, sklepy, punkty serwisowe,
wypozyczalnie rowerdw to miejsca pracy i dochodu. Duzy potencjat tkwi w rowerowym
przemysle turystycznym, ktérego wiadze wszystkich szczebli powinny sprzyjac.

W miastach Polski udzial podrézy rowerem ksztaltuje si¢ na poziomie 1-3% ogélu
podrézy.

Nie ma zréznicowania uzycia roweru ze wzgledu na poziom dochodow.

Jest to korzystne- rower nie jest jednoznacznym symbolem bogactwa ani biedy.
Stosunkowo najmniej korzysta z roweru grupa wiekowa 30-50 lat — bedzie bardzo trudno
naktoni¢ ja do zmiany zachowan komunikacyjnych (najbardziej zmotoryzowana czgs¢
spoleczenstwa).

Park rowerowy nie jest dostosowany do komunikacji w miescie. W duzej cze$ci sg to
kosztowne (albo bardzo zlej jako$ci) i niewygodne rowery gorskie, wymuszajace
sportowy ubidr i pozbawione blotnikow. Rowery czesto takze nie posiadajag wymaganego
prawem oswietlenia i dzwonka.

Uzytkownicy rowerow nie korzystaja masowo z prostych srodkéw, takich jak peleryna,
umozliwiajacych jazd¢ w kazdych warunkach pogodowych i o kazdej porze roku. Proste i
praktyczne ubrania przeciwdeszczowe nie sg powszechnie dostepne w handlu.

Wielu potencjalnych uzytkownikow roweru odstraszajg kradzieze — brakuje strzezonych
parkingdw (np. pomieszczen zamykanych w szkotach i zaktadach pracy).

Dla wielu grup spotecznych rower ze wzgledu na niska cen¢ bardzo podnosi mobilnos¢ —
bezrobotni, uczniowie, studenci itd.

Duze mozliwos$ci powigzania komunikacji rowerowej z transportem zbiorowym.
Sprawnos¢ 1 atrakcyjnos$¢ transportu zbiorowego winna by¢ taka, aby powstrzymac i
odwrdci¢ proces przenoszenia si¢ pasazerow z transportu zbiorowego do indywidualnego.

Na podstawie przeprowadzonych badan okazuje si¢, iz bardzo trudno jest zacheci¢ ludzi
do jazdy na rowerze. Najlepszym sposobem na to, jak deklarujg sami respondenci jest
zwigkszenie liczby $ciezek rowerowych, parkingdéw i1 innych utatwien oraz obnizenie ceny
rowerdw. O ile pierwszy postulat wydaje si¢ jasny 1 w zasadzie oczywisty, drugi za$
wymagatby od producenta zwigkszenia liczby produkowanych rowerdéw i obnizenia
kosztow ich zakupu. W zasadzie oba te postulaty potwierdzaja obiegowe opinie dotyczace
korzystania z roweru jako alternatywnego $rodka transportu. Za $ciezkami rowerowymi
opowiadajg si¢ przede wszystkim mezczyzni mieszkancy wsi 1 duzych miast oraz kobiety
— mieszkanki matych i1 $rednich miast. Za$ za obniZzeniem cen rowerOw mezczyzni —
mieszkancy $rednich miast 1 kobiety — mieszkanki duzych miast. Czyli problem cen
roweroOw dotyczy w zasadzie mieszkancoOw duzych miast, w ktorych rower jest raczej
rzadko uzywanym S$rodkiem transportu. Istnienie $ciezek rowerowych uwazajg za
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niezb¢dne osoby w wieku 20-39 i 50-59 lat, natomiast obnizki cen chcieliby respondenci
w wieku 20-49 lat (tendencja ta wzrasta z wiekiem).

W badanej grupie respondentow zarysowuje si¢ dos¢ wyraznie podziat wzgledem miejsca
zamieszkania.

Decyduje on przede wszystkim o tym czy posiada si¢ rower, jak czesto sie jezdzi na
rowerze oraz o tzw. rowerowym stylu zycia (zwigzku, jaki istnieje pomigdzy miejscem
zamieszkania, statusem ekonomiczno-spotecznym, dochodami oraz czestoscia jazdy na
rowerze — nawyku do korzystania z roweru).

Okazuje si¢, ze korzystanie z roweru mozna okresli¢c dwojako, albo jako narzedzie
dojazdu do pracy, szkoty, sklepu — wymiar praktyczny, albo poprzez mozliwosé
wypoczynku, zabawy, relaksu —wymiar idealny.

Analiza wynikéw potwierdza te hipoteze, bowiem osoby, ktore juz posiadajg rower
korzystajg z niego zazwyczaj codziennie lub w dni wolne od pracy. Codziennie z roweru
korzystaja mieszkancy wsi, za§ w dni wole od pracy przede wszystkim mieszkancy
duzych miast. Ciekawg rzeczg jest to, ze w grupie osob posiadajacych rower prawie 36%
deklaruje, iz jezdzi na rowerze bardzo rzadko, dawno nie jezdzito lub wcale nie jezdzi. Sg
to przede wszystkim kobiety, mieszkanki miast do 100 tys, najczeSciej starsze pow. 60 lat,
ale takze (sic!) w wieku 20-49 lat, z podstawowym/$rednim wyksztalceniem o dochodach
>550 na osobe.

Rower jest, zdecydowanie czgstszym $rodkiem transportu w$rod mieszkancow wsi.
Najwazniejszym problemem dla potencjalnych uzytkownikow rowerow jest brak
bezpiecznych miejsc do jazdy oraz cena roweru.

UWARUNKOWANIA TWORZENIA |
ROZWOJU SYSTEMU TRAS
ROWEROWYCH

SZANSE:

We wszystkich krajach europejskich i ogolnie na calym §wiecie zaznacza si¢ obecnie rozwoj drog
rowerowych. Ich powstaniu przyswiecaja dwa gtdéwne cele:

= Zapewnienie rowerzystom mozliwosci bezpieczniejszych i ciekawszych podroiy w coraz
bardziej zmotoryzowanym swiecie,
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= Promowanie ruchu rowerowego wsrod ludzi, ktorzy wyrosli w nieswiadomosci jego
rozlicznych atrakcji

Dhugodystansowe trasy rowerowe okazaty si¢ wielkim sukcesem w aspekcie gospodarczym.

Narodowe drogi rowerowe sg projektem o bardzo pozytywnym przestaniu — konsolidujg rozliczne

srodowiska w dziataniu.

Relatywnie niskie koszty budowy drog rowerowych i stosunkowo wysoka ich przepustowos¢

sprawia, ze sa one bardziej efektywnie wykorzystywane niz jezdnie przez samochody osobowe, a

nawet przez autobusy.

W zakresie “zdolnosci przewozowej” ruch rowerowy ustepuje tylko ruchowi pieszemu i

komunikacji zbiorowej, ale ma bardzo wyrazng przewage nad samochodem osobowym.

Wskaznik sprawnosci, cho¢ nie wypada zbyt korzystnie, lecz jest dla roweru prawie dwa razy

wyzszy niz dla samochodu. Natomiast wskaznik efektywnosci, z uwzglednieniem kosztu budowy

przewyzsza juz wszystkie srodki lokomocji, za wyjatkiem ruchu pieszego.

ZAGROZENIA, OGRANICZENIA | BARIERY

Projektant infrastruktury sprzyjajacej rowerzyscie powinien by¢ bliski technicznym mozliwo$cig 1
ograniczeniom rowerzysty i roweru. Rowerzysta jest jednocze$nie kierowca, ekwilibrystg i
zrédtem napedu. Ta kombinacja zadan stwarza mniej lub bardziej konfliktowa sytuacje, ktora
stawia rowerzyste w specjalnej pozycji w ruchu drogowym. Wigkszo$¢ projektantow drog
samochodowych jak réwniez autoréw kodeksu drogowego nie rozumie tej specyficznej pozycji
rowerzysty stad rozwigzania serwowane przez tych ludzi nie odpowiadaja wymaganiom ruchu
rowerowego. Kodeks drogowy kwalifikuje rower do ruchu powolnego tymczasem w obszarach
zurbanizowanych rower zalicz si¢ do najszybszych rodzajow transportu.

Rower jest napedzany sita migéni ludzkich to znaczy, ze projekt drogi rowerowej musi
minimalizowac utrate energii przez rowerzyste. Rowerzysta nie jest maszyna, ale istota ludzka o
roznym doswiadczeniu, czgsto o matym doswiadczeniu jako uzytkownik drogi.

Rower jest niestabilny (tylko dwa kota), wrazliwy na podmuchy wiatru i ci¢zkich pojazdow, co
wiaze si¢ z koniecznos$cia zapewnienia odpowiedniej przestrzeni do wykonywania niezbednych
manewrow stabilizujgcych rower 1 nie mieszania si¢ roweru z ruchem ci¢zkim 1 szybkim. Co
prawda rower moze balansowac na pasie o szeroko$ci 20 cm, ale takiej szerokosci nie zaleca si¢
do projektowania drég rowerowych?

Rownos$¢ nawierzchni ze wzgledu na sztywno$¢ zawieszenia jest warunkiem minimum dla
rowerzysty. Jazda na rowerze odbywa si¢ w otwartej przestrzeni, co jest zarowno pozytywna jak i
negatywna cecha roweru.

Planowanie 1 projektowanie drog rowerowych powinno si¢ odbywaé na zasadzie spetnienia 5
podstawowych kryteriow:

= kryterium spojnosci — rowerowa infrastruktura tworzy spojng jednosé i powigzania ze
wszystkimi Zrodtami i celami ruchu,

= kryterium bezposredniosci —  rowerowa infrastruktura oferuje rowerzyscie tak
bezposrednie trasy jak to moZliwe,

= kryterium atrakcyjnosci — rowerowa infrastruktura jest wpisana w otoczenie atrakcyjne
dla rowerzysty,

= kryterium bezpieczenstwa — rowerowa infrastruktura gwarantuje bezpieczenstwo
rowergystom i innym uzytkownikom drog,
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= kryterium komfortu — rowerowa infrastruktura umozliwia szybki i komfortowy przeplyw
ruchu rowerowego

W kryterium spojnosci chodzi o zagwarantowanie takiego standardu sieci rowerowej, aby podroz
rowerem w 70% jej dtugosci byla realizowana na rowerowych trasach tranzytowych.

W kryterium bezposrednio$ci najwazniejszym jest wskaznik wydtuzenia, ktory nie powinien by¢
wiekszy niz:

= 1,2 trasy tranzytowe 30km/h,
= 1,3 trasy rozdzielcze 25km/h,
= 1,4 trasy dojazdowe 20km/h.

Kryterium bezpieczenstwa mozna sparametryzowac¢ poprzez wskaznik bedacy suma iloczynow
natezen ruchu roweréw i samochodoéw na kazdym skrzyzowaniu z odpowiednimi wagami
uwzgledniajacymi predko$¢ krzyzujacego si¢ ruchu. Sie¢ rowerowa o najnizszym takim
wskazniku jest najbezpieczniejsza.

Kryteria atrakcyjnosci 1 komfortu trudniej jest sparametryzowac ze wzgledu na ich wieksza
subiektywnos¢.

Eksperci holenderscy twierdza, ze infrastruktura przyjazna rowerzys$cie powinna by¢ planowana i
projektowana na trzech poziomach:

K na sieci rowerowej jako calosci,
K na trasach rowerowych,
K na rowerowych urzqdzeniach.

Przyklady panstw zachodnich pokazaty, ze logiczny system drog rowerowych moze w istotny
sposob przyczynic si¢ do poprawy obstugi komunikacyjnej miasta.

Jest sprawg oczywista, ze rower nie rozwigze wszystkich probleméw i trudnosci
komunikacyjnych, ale moze znacznie pomoc w ich przezwyci¢zaniu, a to juz bardzo duzo.
Organizowanie masowego rajdu raz do roku 1 przy jego okazji informacja o dostgpnych trasach,
promocja regionu, reklama sprzetu, akcesoriow 1 ubiorow. Dos§wiadczenia Zachodniej Europy
pokazaty wrgcz modelowe mozliwosci korzystania z roweru w taficuchu transportowym w
potaczeniu z transportem publicznym oraz integracji tras rowerowych z organizacja ruchu innych
srodkoéw lokomocji. Dotyczy to przede wszystkim rozwigzah organizacyjnych i technicznych
przewozenia roweru tramwajami 1 kolejg. Imponujace wrazenie pozostawia bardzo dobrze
funkcjonujacy system komunikacji tramwajowej i priorytetu dla tego srodka lokomocji w wielu
centrach miejskich Europy.

Niestychanie istotnym zagadnieniem przy opracowywaniu koncepcji tras rowerowych jest
tworzenie stref uspokojonego ruchu.

Strefy uspokojonego ruchu to ulice o ruchu uspokojonym (strefy zamieszkania) z ograniczong
predkoscia do 30km/h (strefa tempo 30) i barierami architektonicznymi uniemozliwiajacymi
szybka jazde.

Uspokojenie ruchu osiagamy poprzez wybudowanie progéw spowalniajacych na ulicach.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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W garbach spowalniajgcych na jezdni niezbedne sg przerwy dla rowerow przy kraweznikach o
szerokosci min. 30 cm. Na ulicach ruchu uspokojonego przewiduje si¢ wspolny ruch
rowerzystow 1 pojazdéw, a w strefach zamieszkania wspdlny ruch pieszych, rowerzystow i

pojazdow.

Parkingi rowerowe sg potrzebne w miejscach, gdzie rowery zostawia si¢ na dluzszy czas tj. na
stacjach kolejowych, w miejscach nauki, pracy i rekreacji.

Stojaki dla rowerdw sg potrzebne przy wigkszych obiektach uzytecznosci publicznej: obiekty
ustugowe 1 handlowe, ko$cioty, przychodnie, urzgdy, budynki wielorodzinne itd.

Rozw¢j transportu stuzy¢ powinien stymulowaniu rozwoju gospodarczego 1 tadu przestrzennego
miasta, poprawie jego prestizu oraz zmniejszeniu zréznicowan w rozwoju i jakosci zycia w
poszczegbdlnych obszarach aglomeracji, przy spetnieniu (w istniejgcych i spodziewanych
warunkach ekonomicznych) wymogdéw ograniczenia transportu dla srodowiska.

Istotnymi elementami tych proceséw winno by¢:

v’ Budowanie peryferyjnych parkingéw dla systemu Park and Ride (

przy przystankach metra, kolei, tramwaju i autobusu).

v’ Faworyzowanie energooszczednych [ mniej obcigiajgcych

srodowisko srodkow transportu o0sob i towaréw (transport
zbiorowy we wszystkich formach, ruch rowerowy, ruch pieszy).

Wprowadzanie ograniczen w penetracji wybranych obszarow przez
samochody osobowe i ruch cieiki. Ograniczenie do minimum
naruszania wartosciowej substancji miasta priez nowe trasy
drogowe.

Rozszerzenie zakresu stosowania obszaréw (ciggow) wolnych od
ruchu samochodowego, obszarow ruchu pieszego, stref ruchu
uspokojonego (30km/h) w obszarach zabudowy mieszkaniowej.

Istniejace w wielu miastach Polski “Sciezki rowerowe” niestety nie spelniaja polskich norm
budowy tego typu obiektow -to znaczy drog rowerowych. Sa one zaniedbane, zle
oznakowane, czeSciowo zanikaja, pomijajac juz fakt, ze zostaly wadliwe i niewygodnie
wytyczone i w wielu miejscach stwarzaja zagrozenie dla potencjalnych uzytkownikow.
Jednak najwieksza ich wada jest fakt, ze nie sa ze soba polaczone. Zadna z tych $ciezek nie
laczy si¢ z druga tak, aby stworzy¢, cho¢ zalazek systemu komunikacyjnego.

ZDROWOTNE ASPEKTY
UZYTKOWANIA ROWEROW

Problem aktywnosci ruchowej cztowieka, jako jednego z gtéwnych czynnikoéw warunkujacych
jego zdolnos$¢ do wykonywania wysitkow fizycznych, stal si¢ szczegolnie istotny w ciggu

ostatnich dziesigcioleci.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.

2000 rok - Wojciech Pawlak
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Wiele obserwacji i badan wskazuje, ze zmniejszanie si¢ udziatu ci¢zszych wysitkow fizycznych
w pracy zawodowej i w innych czynno$ciach zycia codziennego wplywa ujemnie na wlasciwosci
biologiczne wspoiczesnego cztowieka i na jego mozliwosci przystosowawcze.

Ruch jest najlepsza formg dziatania profilaktycznego, a jego brak niezaleznie od §wiadomosci
tego faktu daje o sobie zna¢ w postaci zaburzen fizjologicznych. Wéwczas nie pozostaje nic
innego jak przystgpienie do leczenia ruchem, ktory to sposob przyjety wszystkie specjalnosci
medyczne.

Cztowiek pod wzgledem fizjologicznym jest zaprzeczeniem maszyny, ktérej elementy w miare
przyrostu pracy zuzywaja si¢. W uktadach biologicznych w miar¢ trwania pracy nastepuje
doskonalenie si¢ wszelkich mechanizmow biorgcych udzial w czynnos$ci organizmu.

Aparat ruchowy nie tylko si¢ nie zuzywa pod wptywem ¢wiczen ruchowych, ale przeciwnie,
wzmacnia si¢.

Aktywnos¢ ruchowa zwigksza intensywno$¢ procesow odpornosciowych prawdopodobnie na
drodze pobudzenia uktadu sympatycznego.

Jezeli zatem nie da si¢ zmieni¢ zupetnie warunkéw otoczenia w pracy i w miescie, to nalezy
przynajmniej zwigkszy¢ odpornos¢ cztowieka na dzialanie szkodliwych dla niego czynnikow,
istniejacych zarowno w miejscu pracy, jak i w miejscu zamieszkania. Odporno$¢ mozna
zwigkszy¢ poprzez nasilong aktywno$¢ ruchowa.

Aktywnos$¢ ruchowa przez stworzenie utrwalonego stereotypu nie sprzyja rozkojarzeniem
nerwicowym. Stan wytrenowania zwigksza wydolno$¢ uktadu krazenia i jego mozliwosci
adaptacyjne. Codzienny trening powoduje zmniejszenie czynnosci wydzielniczej tarczycy, co
nalezy traktowac jako wyraz oszczednej rownowagi organizmu. Stan taki przeciwdziata
powstawaniu chordb nerwicowych, nadpobudliwo$ci wegetatywnych, chordb metabolicznych,
nadczynnosci tarczycy itp.. Aktywno$¢ ruchowa jest réwniez czynnikiem profilaktycznym w
stosunku do otytosci, zwlaszcza w jej postaci hormonalnej 1 metaboliczne;.

Tak, wigc rower jako srodek codziennej komunikacji moze spetnia¢ rownoczesnie rolg w dziele
poprawy zdrowotnosci spoteczne;.

ROWER A LOKALNA
GOSPODARKA

Promowanie jazdy na rowerze jest nie tylko wyjatkowo tanie, ale w dodatku — poprzez rozwdj
infrastruktury zwigzanej z tg forma przemieszczania si¢ — ma szans¢ wykreowa¢ prawdziwie
nowy rynek ustug turystycznych.

Na ironi¢ zyjemy w kraju ciggtych konfliktow 1 wasni. W wielu krajach Europy Zachodniej,
takich jak: Austria, Dania, Niemcy, ze nie wspomng krajow Beneluksu, ruch rowerowy
odbywa si¢ w obrebie urzadzen melioracyjnych, brzegéw wod plynacych 1 stojacych, parkow
krajobrazowych i innych szczego6lnych miejsc o wyjatkowych charakterze.

Nalezy bra¢ przyktad z tych panstw 1 tworzy¢ dobrag atmosfere wsrod spotecznosci cheacej
czynnie wypoczywac, takze poprzez jazd¢ na rowerze.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Niezbedne sa dlatego prawomocne zezwolenie na korzystanie z drog wzdtuz kanatow
zeglownych oraz drog lesnych i parkowych przecinajacych parki publiczne i tereny prywatne
na obszarze catego panstwa.

Wyzwaniem jakie nalezy podja¢ jest projekt bezpieczna droga do szkoty.

W ankietach przeprowadzonych w Zachodniej Europie az 70% uczniow chciatoby dojezdzaé
rowerem do szkoty. Nikt tak tego dobrze nie zrobi jak lokalna spotecznos¢ 1 wiadze
samorzadowe na szczeblu kazdej gminy

Panstwo i samorzady lokalne musza zachgcac rzesze obywateli do przesiadki na rower.

Strategia promowania jazdy na rowerze, to skomplikowane zagadnienie, ale trzeba si¢ tego
podjac

Aby to nalezycie zafunkcjonowato musi nastgpic:

v Opracowanie akceptowalnych spolecznie  projektow
demonstracji, aby przekonaé politykow i inne osoby publiczne,
Ze inwestycje w kierunku rogwoju ruchu rowerowego
spowodujq poigdane zmiany zachowan, a takie mogq
przyniesé korzysci polityczne.

v’ Objecie szczegdolng troskq nowicjuszy ze wszystkich grup
wiekowych — drogi musza byé bezpieczne, atrakcyjne i
ograniczajgce do minimum ryzyko kolizji 7 ruchem
samochodowym. Punktem odniesienia i celem jest nie-
rowerzysta, jako Ze dla rozwoju ruchu rowerowego musimy
zdoby¢ dlan zwolennikow wsrod ludzi, ktorzy na dzien
dzisiejszy jeszcze nie pedalujg.

v' Troska o szeroki zasieg i oddiwigk spoleczny, aby skutecznie
przekonad szerokie rzesze obywateli, e jazda na rowerze jest
nowoczesnym, modnym i odpowiedzialnym  sposobem
poruszania si¢ u schytku XX wieku.

Dla realizacji projektu tras rowerowych mozna gromadzi¢ fundusze z wielu zrodet, takich jak:

Loterie panstwowe — Totalizator Sportowy (rekreacja i sport),
Panstwowe fundusze przeznaczone na transport,

Specjalne fundusze parnstwowe na cele regeneracji srodowiska miejskiego (jesli takowe sq),
Budzety wladz lokalnych,

Fundusze Unii Europejskiej,

Kredyty z podatkow srodowiskowych,
Darowizny od instytucji,

Darowizny od 0sob prywatnych,
Sponsorowanie przez firmy,

Wsparcie ze strony przemystu rowerowego,

VVVVVVVVVVY

infrastruktury poszczegolnych osiedli.
» Wspolpraca 7 zagranicznymi partnerami na plaszczyinie wspolnych projektow i akcji

Dla potrzeb prognoz ruchu potrzebne sg badania zachowan komunikacyjnych. Ze wzgledu na
duzy koszt, badania te przeprowadzane sg do$¢ rzadko i tylko w nielicznych miastach Polski.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak

Budowa odcinkow drog przez inwestorow budownictwa mieszkaniowego w ramach rozwoju
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Mato jest badan pokazujacych zmiang zachowan komunikacyjnych w okresie transformacji
ustrojowej, w tym bardzo mato takich, ktore odnosityby si¢ do ruchu rowerowego. W nowej
sytuacji politycznej, gospodarczej i spotecznej nalezatoby w szczego6lnosci kontynuowac badania
zwigzku mobilnosci rowerowej z rozwojem infrastruktury transportowe;.

Celem kazdej gminy powinno by¢ wlaczenie roweru do jej obslugi transportowej, ktorej
zaledwie jednym z wielu elementow jest rekreacja.

Z systemem drog rowerowych komunikacji codziennej powigzane sg miejskie turystyczne drogi
rowerowe stuzace gldwnie wycieczkom w okresie sobotnio-niedzielnym i wakacyjnym.

Na terenie Polski nie sg prowadzone systematyczne badania ruchu rowerowego jednak na
podstawie ogoélnych badan komunikacyjnych mozna przyjaé, ze ruch rowerowy w miescie
ksztattuje si¢ na poziomie 2 — 3 % i wykazuje tendencje rosnaca.

Wielkie znaczenie dla szerokiego promowania miejskiego ruchu rowerowego ma turystyka
rowerowa. Czesto pierwszy przejazd przez miasto odbywa si¢ wlasnie w celach turystycznych i
staje si¢ zacheta do codziennego korzystania z roweru.

Woprowadzenie komunikacji rowerowej w mieScie nie moze by¢ jednak oderwane od analizy
innych elementéw ruchu miejskiego.

Cata komunikacja miejska winna tworzy¢ spojny system, w ktorym ruch rowerowy mogtby mie¢,
co najmniej 20% udziatu w realizacji wszystkich podrdzy niepieszych.

Aby to osiagna¢ nie wystarczy, co roku budowa¢ krotkie odcinki drog rowerowych, bowiem
system komunikacji rowerowej moze sprawnie zadziala¢ dopiero po przekroczeniu pewnej
dlugosci drog rowerowych, ktora jest uzalezniona od wielkosci aglomeracji, ktorej dotyczy i
systemu powiazan z tranzytowymi trasami rowerowymi, ktore obstuguja rzesze turystow i
ludzi uprawiajacych rekreacje¢ i turystyke szeroko pojeta.

TRASY ROWEROWE - KRYTERIA

Doniostym zagadnieniem jest problem wykorzystanie drog kotowych w przypadku przelotowosci
mniejszej od 1000 samochodow dziennie. Jedynie te drogi mogg postuzy¢ jako trasy rowerowe
dajace gwarancje realnego bezpieczenstwa poruszania si¢ po nich rowerami.

Podstawowym czynnikiem warunkujagcym wyboér takiej trasy jest nasilenie ruchu kotowego,
ktérego nie da si¢ inaczej okresli¢ jak przez zbadanie ,,potokow komunikacyjnych”.

Istotnym problemem jest takze okre$lenie stanu wytypowanych drog do projektu dréog
migdzynarodowych. Pelna sie¢ tras rowerowych musi takze zawiera¢ tego typu drogi, a ich
zaistnienie uwarunkowane jest szeregiem czynnikow.

Kryteria te powinny obejmowac:

Stopien nasilenia ruchu samochodowego,
Typ oraz rodzaj nawierzchni,

Nachylenie i uksztattowanie terenu,
Dostosowanie do ruchu rowerowego,
Obecnosé innych utatwien.

YVVVYY

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Kazda trasa w obrebie miasta winna przebiega¢ zawsze przez centrum miasta, aby zacheca¢ do
wylaczania ich z zasiggu motoryzacji i aby uwidoczni¢ popularno$¢ sieci, dziatajac tym samym
jako katalizator polityki udogodnien dla rowerzystow na danym obszarze.

Nalezy stworzy¢ mozliwosci przesiadki z roweru na $rodek komunikacji zbiorowej, ktérego
przystanek znajduje si¢ w zbiegu dostepnosci roweru (system Bike and Ride).

Srodki komunikacji powszechnej musza by¢ przystosowane do transportu roweréw (bagazniki
miejsca wydzielone).

Szlaki rowerowe powinny mie¢ charakter przygodowy , bezpieczny, umozliwiajacy kontakt z
przyroda i rolnictwem, zapewnia¢ widoki oraz uprawianie turystyki rowerowej w odpowiednim
zdrowym klimacie. W obszarach rolniczych warunki te spetniane sg w strefach brzegowych
lasow 1 zadrzewien $rodpolnych, w strefach brzegowych rzek i jezior oraz na koronach i w
podndzach skarp i stokow i wlasnie w tych strefach proponuje sie gtownie projektowanie tras
rowerowych.

W miar¢ mozliwo$ci trasy nalezy prowadzi¢ po istniejagcych §ciezkach 1 drogach polnych,
drogach lokalnych o malym nasileniu ruchu kotowego. Jezeli zaistnieje koniecznos$¢ czy potrzeba
prowadzenia szlakow rowerowych wzdhuz droég publicznych o $rednim i duzym nasileniu ruchu
samochodowego, nalezy je budowa¢ za rowami, od strony pol.

System tras rowerowych powinien mie¢ polaczenia ze szlakami turystyki samochodowej,
kolejowej i wodnej w zorganizowanych miejscach w postaci parkingdw, przystani, bazy
noclegowej 1 zywieniowe;.

Do budowy drog nalezy stosowa¢ materiaty naturalne, mineralne w miar¢ mozliwo$ci miejscowe.
W wigkszo$ci wypadkow wystarczy wyrdwna¢ nawierzchnie istniejacych drog polnych i
zastosowa¢ odpowiednie naktadki mineralne np. na terenach o glebach gliniastych wystarczy
doda¢ kruszywa w postaci pospotki czy drobnego zwiru, na terenach o glebach piaszczystych
warstwe wierzchnig zwigza¢ za pomocg mieszanki glinki z odpowiednimi kruszywami. Tak
przygotowane drogi wymagaja okresowe] prostej konserwacji polegajacej glownie na
wyrownaniu 1 walowaniu najczesciej po okresach zimowych lub po zakonczeniu intensywnych
prac polowych.

Przy trasach nalezy odpowiednio urzadza¢ miejsca postojowe 1 wypoczynku, schronienia w
postaci zadaszen i chat nawigzujacych do charakteru architektury regionalnej, miejsca
biwakowania i pola namiotowe. Urzadzenia tego rodzaju powinny znajdowa¢ si¢ w miejscach o
wysokich walorach krajobrazowych, na terenach dostgpnych, pozornych nieuzytkach lub
uzytkach ekologicznych. W miarg potrzeby miejsca te mozna zaaranzowac¢ posadzeniem drzew,
krzewow 1 zalozeniem odpornych upraw.

Baza noclegowa powinna by¢ réwniez organizowana w wybranych gospodarstwach, w postaci
kwater, matych pensjonatow, czesto w potaczeniu z agroturystyka.

Konieczna jest zatem dobra, widoczna i petna informacja o tych urzadzeniach, jak réwniez o
innych atrakcjach turystycznych, bazie noclegowej, miejscowosciach, polaczeniach z innymi
szlakami turystycznymi w skali miejsca i regionu. Informacja w postaci glazow kamiennych,
solidnych stupéw 1 tablic z trwatymi napisami powinna by¢ lokalizowana na skrzyzowaniach 1
rozjazdach oraz w miejscach postoju czy wypoczynku.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Urzadzenia chwilowego odpoczynku nalezy sytuowaé¢ w atrakcyjnych miejscach co ok. 5 km a
gléwne punkty bazy noclegowo-zywieniowej w odlegtosci nie wigkszej niz 35 km.

Przyjete w koncepcji kierunki planowanych droég rowerowych zostalty wyznaczone przy
uwzglednieniu nastepujacych zatozen:

Tworzac koncepcje tras rowerowych nalezy przyja¢ nastepujace zatozenia (skutkujace po
wdrozeniu przedsigwzigcia):

» podro? rowerem pomiedzy dowolnymi punktami miasta musi by¢ bezpieczna dla rowerzysty
i innych uczestnikow ruchu na calym odcinku trasy.

» bezpieczne korzystanie 7 roweru powinno by¢ zapewnione przez calq dobe i zasadniczo w
ciggu catego roku.

» polgczenia rowerowe powinny by¢ mozliwie najkrotsze — sie¢ drog rowerowych musi
sktadad sie z krotkich i prostych odcinkow.

» Realizowane drogi rowerowe muszq by¢ czytelne i wysokiej jakosci.

» Trasom rowerowym powinno si¢ nadac¢ mozliwie wysoki priorytet

Nalezy przyjaé, ze ruch rowerowy moze si¢ miesza¢ z ruchem samochodowym przy ograniczone;j
predkosci ruchu do 30 km/h. Aby ruch rowerowy moégt by¢ realizowany przez cata dobe to, co
najmniej glowne drogi rowerowe powinny przechodzi¢ przez tereny zaludnione i dobrze
o$wietlone.

Uklad tras rowerowych w obrebie miasta lub aglomeracji mozna zhierarchizowa¢, przyjmujac
kryteria uzaleznione od funkcji pelnionych w ruchu miejskim:

drogi rowerowe glowne

drogi rowerowe gltowne uktadu podstawowego (klasa 1) - lgczg wzajemnie glowne zespoly
mieszkaniowe i centrum miasta

drogi rowerowe ukladu uzupetniajqgcego (klasa2) - lgczq mniejsze zespoly mieszkaniowe z
centrum miasta

drogi rowerowe zbiorcze (klasa3) - obstugujg wigksze obszary miejskie, doprowadzajg ruch
rowerowy do gltownych drog rowerowych

drogi rowerowe lokalne (klasa4) - obstugujq ruch rowerowy na malych odleglosciach,
stanowiq uzupelnienie sieci drog glownych i zbiorczych

drogi rowerowe w strefach ograniczonej predkosci, ruchu uspokojonego i ciggach
ekologicznych (klasab) - wyznaczane w celu uniknigcia kolizji duzego ruchu rowerowego 7
innymi uZytkownikami ulicy.

YV V VY VYV VYV

LOGISTYKA DZIALAN

Problematyka drég rowerowych pojawia si¢ w ramach:

K studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,
K w planach miejscowych zagospodarowania przestrzennego.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Znowelizowana ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym nakazuje okreslenie terenow
niezbednych do wytyczenia $ciezek rowerowych (Art. 6, ust.5,punkt 5c). Jest to jedyny element
uktadu komunikacyjnego, ktérego niezbednos¢ w Studium jest ustawowo chroniona.

Dla potrzeb prognoz ruchu, w tym rowerowego potrzebne s3 badania zachowan
komunikacyjnych.

Przy planowaniu sieci drog rowerowych wskazanym jest:

= tworzy¢ strefy ruchu uspokojonego oraz ciggi i strefy ruchu pieszego. Trasy rowerowe
sq dos¢ czesto — zwlaszcza w centrum — wspolnym elementem tych stref.

= Wykorzystanie korytarzy potencjalnie dogodnych dla prowadzenia ciggow rowerowych:
bulwarow watow rzek lub brzegow ciekow wodnych,

obrzezy linii kolejowych,

terenow zielonych (parki, ogrody dziatkowe),

wnetrz osiedli mieszkaniowych,

ciggow pieszych o niezbyt intensywnym ruchu,

terenow o malym pochyleniu podtuinym.

ASANENENENEN

Przy tworzeniu koncepcji tras rowerowych rekomenduje si¢ uzyskanie wskaznika gestosci
Sciezek rowerowych (km/1000 mieszkancow) rzedu: 0,4 dla miast duzych, 0,7 dla miast
srednich i 1,0 dla miast malych.

Unikaé¢ nalezy — jeSli to mozliwe — prowadzenia Sciezek rowerowych wzdluz glownych
ciaggow komunikacyjnych.

W Swietle doSwiadczen holenderskich drogi rowerowe, a wlasciwie cala przyjazna
rowerzyScie infrastruktura powinna by¢ tworzona na bazie 5 podstawowych kryteriow:

v’ spdjnosci,

v’ bezposredniosci,
v’ atrakcyjnosci,
v’ bezpieczenstwa,
v komfortu.

W Holandii proces planowania infrastruktury przyjaznej rowerzyscie sktada si¢ z 5 faz:

v’ faza poczgtkowa w ktorej krajowe wytyczne przekazywane sq do
gmin, faza formulowania kryteriow i warunkow ograniczajgcych,

v’ rowerowy plan strukturalny identyfikujgcy transportowe relacje
obecnych i potencjalnych rowerzystow na sieci najczesciej
wykorzystywanej,

v’ faza wgskich gardel systemu w ktorej nastepuje identyfikacja
istniejgcej sieci, tras i wurzqgdzen w aspekcie spdjnosci,
bezposredniosci, atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i komfortu oraz
okreslenie dziatan poprawiajgcych system.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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v’ programowanie urzqdzen jest ustanowieniem jakie ulepszenia sq
konieczne aby zapewnié niezbedne wymagania,

V' faza  egzekucyjna  prezentuje  poigdane  urzqdzenia 7
uwzglednieniem priorytetow i efektywnosci rozwigzan.

Opis trasy winien zawierac:

przebieg trasy,

obstuge,

atrakcyjnosé,

warunki fizjograficzno-geologiczne,
walorow przyrodnicze,

walory rekreacyjne,

walory zabytkowe.

AAARNAARARN

W Kkoncepcji tras rowerowych nalezy uwzgledni¢ miejsca pracy i zamieszkania, lokalizacje i
charakter dawnego centrum miasta, staraé¢ sie prowadzi¢ Sciezki w poblizu terenow
szkolnych, sportowych, handlowo-ustugowych oraz umozliwi¢ dojazd do ogrodéw
dzialkowych i cmentarza.

Koncepcje tras dajg odpowiedz — ktoredy.

Brak w nich — celowo- jednoznacznych przesadzen np. ktorg strona drogi, jaka konstrukcja
i nawierzchnia itd.

Rozstrzygniecia tego typu powinny nastapi¢ na etapie planéw realizacyjnych. Zaleza od
mozliwos$ci finansowych inwestorow.

Koncepcje powinny dawa¢ mozliwos¢ w przyszlosci lub z konkretnych przyczyn
dogeszczania zaproponowanych sieci drog.

Bardzo istotnym zagadnieniem jest problem nawierzchni dréog rowerowych, a istotnym
dlatego, poniewaz rzutuje on w znaczacy sposob na koszt wybudowania lub ulepszenia drog
rowerowych.

v' Tereny zabudowane - nawierzchnia ulepszona z mieszanki
mineralno-bitumicznej, z asfaltu lanego , z kostki POLBRUK (1mb
drogi o szeroko$ci 3m 150zt).

v Poza terenem zabudowanym - nawierzchnie ulepszone
— 1im dalej od centrum miejscowosci tym technologia bardziej
prosta- jedynie stabilizowana cementem, wapnem, popiotami
lotnymi, bitumami, zuzlem paleniskowym (cena Imb drogi 3m
okoto 25 zt — 6-8 razy taniej niz Polbruk).

Prace studialne poprzedzajgce stworzenie koncepcji tras rowerowych powinny dotyczy¢:
v’ potencjalnej atrakcyjnosci (formy krajobrazu — moreny, wydmy,

Jjeziora, lasy, szczyty, przelecze itd., zabytki przyrody Zywej i

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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nieozywionej, historia kraju, osrodki zZywego folkloru i sztuki
ludowej, parki etnograficzne, muzea.

V' Dostepnosé szlaku —mozliwosé dojazdu do punktow poczgtkowych i
posrednich srodkami komunikacji zbiorowe;j.

Po trasach rowerowych jezdza lub beda jezdzi¢ turysci, wczasowicze i1 tubylcy.
Ich najprosciej sprecyzowane potrzeby i oczekiwania to:

= wysoka jakos¢ i atrakcyjnosc tras,

= czytelne oznakowanie,

* mapy tras,

= informacje o miejscach noclegowych w poblizu tras
= transport roweru i turysty do/z trasy,

=  marketing.

Rower moze si¢ sta¢ alternatywnym $rodkiem transportu dla mieszkancow duzych, zattoczonych

i zadymionych miast.

W procesie tworzenia sieci tras rowerowych pojawiaja si¢ tematy i zagadnienia do realizacji w
ich dalszej kontynuacji:

v’ sie¢ wypozyczalni i serwisu roweréw,

v’ transport roweréw do miejsc poczqtku i zakoniczenia tras — wielka
rola komunikacji powszechnej,

v’ dlugodystansowe trasy rowerowe — przysztos¢ transportu i turystyki,

v’ otwieranie tras rowerowych w standardzie tymczasowym, tak aby
uzytkownicy mogli zaczqé¢ ich wyprobowanie — rola map |
przewodnikow,

v’ projekt Bezpiecznej drogi do szkoly.

Przystepujac do projektowania tras rowerowych nalezy podja¢ istotng decyzje co do funkcji
jaka ma spetnia¢ ta droga i klasy technicznej tejze drogi rowerowej. Wsérod tras rowerowych
mozna rozrdznic:

V' droge ruchu rekreacyjnego,
v’ droge dla komunikacji bytowej, codziennej,
v’ droge o przeznaczeniu wielofunkcyjnym.

Z uwagi na cel jakim ma sluzy¢ trasa rowerowa mozna wprowadzi¢ nastepujacg
klasyfikacje drog:

K Klasa | - Sciezka rowerowa:

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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In - sciezka samodzielna ,
g - Sciezka towarzyszaca jezdni,
K Klasa 1l - wydzielony pas ruchu rowerowego:
1 zalecany pas ruchu rowerowego,
g - obowiazujacy pas ruchu rowerowego,
K Klasa 1l - poszerzony pas ruchu,
K Klasa 1V - lezdnia ruchu mieszaneqo,
K Klasa V. - ciagi pieszo-rowerowe.

SZCZEGOLY

Ia

I

- drogi ruchu rekreacyjnego, prowadzone gltownie w terenach o walorach
krajoznawczych, widokowych i wypoczynkowych, powstate w celu potaczenia
obszardéw rekreacyjnych z terenami zurbanizowanymi.

Sciezki te winny by¢ budowane jako dwukierunkowe, oddzielone od pozostatego
ruchu kotowego o minimum 9,0 m 1 projektowane wraz z urzadzeniami
towarzyszacymi (parkingi, wypozyczalnie, punkty informacyjne, campingi). Zalecana
szerokos$¢ tego typu $ciezek to 3 m, minimalna 2,50 m (wyjatkowo dopuszczalna — 2
m).

Kryteria dodatkowe:
v' $rednioroczny potok ruchu rowerowego przekracza 200
rowerow na dobe,
v" nie spelione kryteria prowadzenia ruchu rowerowego drogami
o nizszej klasie technicznej,
v' mozliwe jest prowadzenie $ciezek w oddaleniu od gtoéwnych
ciggoéw komunikacyjnych (drég).

- $ciezki towarzyszace jezdni mogg by¢ prowadzone jako jednokierunkowe po
obu stronach jezdni lub jako jedna $ciezka dwukierunkowa ( nie zalecany wariant z

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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uwagi na oslepianie rowerzystow przez pojazdy kotowe). Zalecana szeroko$¢ tego
typu $ciezek (jednokierunkowych) to 2,0 m, minimalna 1,5.

Kryteria dodatkowe:

v’ Srednioroczny dobowy potok ruchu kolowego — ponad 5 tys.
pojazdow (moze by¢é zmniejszony do 3,5 tys.) lub predkos¢ 85%
pojazdow ponad 60km/h,

v’ Srednioroczny potok ruchu rowerowego przekracza 200
rowerow na dobe,

v’ nie spelnione kryteria prowadzenia ruchu rowerowego drogami
o nizszej klasie technicznej,

v’ odpowiednia rezerwa terenu wokdl drogi daje mozliwosé
poprowadzenia dodatkowo Sciezki rowerowej.

I - Kryteria podstawowe:

v’ Srednioroczny dobowy potok ruchu kolowego 2 — 3,5 tys.
pojazdow na dobe,

v’ udzial ruchu samochoddéw ciezarowych ponad 5%,

v’ predkosé pojazdow 50 — 60 km/h,

V' brak lub sporadyczna liczba przystankéw autobusowych.

I - Kryteria podstawowe:

v’ Srednioroczny dobowy potok ruchu kotowego 1 — 2 tys.
pojazdow na dobe,

V' udzial ruchu samochodéw ciezarowych do 5%,

v’ predkosé 85%pojazdéw do 40 - 50 km/h,

v’ potrzeba dopuszczania parkowania czasowego.

v - Kryteria podstawowe:

v’ Srednioroczny dobowy potok ruchu kotowego do Itys. pojazdéw
na dobe,

v’ udzial ruchu samochoddéw ciezarowych do 5%,
v’ predkosé 85%pojazdow do 40 km/h.

Vv - Kryteria podstawowe:

v’ maly ruch pieszy,

v’ maly ruch roweréw,

v’ gléwnie dotyczy obszaréw zamknietych dla ruchu kotowego (
parki, tereny zielone, obiekty sportowe itp.).

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
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Znaczacym zagadnieniem przy budowie tras rowerowych jest dobor odpowiedniej
nawierzchni.
Jako najbardziej wskazang uwaza si¢ nawierzchni¢ bitumiczng. Wysoki koszt budowy i
utrzymania tego typu nawierzchni warunkuje rozwigzania tansze uwzgledniajace gtownie
mozliwo$¢ projektowania nawierzchni z materiatéw miejscowych. W kazdym wypadku beda
to lekkie typy nawierzchni. Przyktadowo moze to by¢ nawierzchnia z kruszywa o odpowiedni
dobranym sktadzie frakcyjnym: zwir, pospotka, zuzel lub inny materiat miejscowy.
W przypadku budowy tras rowerowych szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na rowno$c
nawierzchni. Wyboje, nierownosci w sposob definitywny odstraszg wickszo$¢ rowerzystow,
pozostawiajac na placu boju jedynie pionierow i wyznawcow ,,szkoty przezycia”.

SCENARIUSZ DZIALAN

SCENARIUSZ DZIALAN
PRZEDSIEWZIECIA TRASY ROWEROWE

1 ETAP

wytyczenie i oznakowanie drog rowerowych —w pierwotnej postaci, nie ulepszonych o naturalnej
nawierzchni,

utworzenie strzezonych parkingéw rowerowych,
inwentaryzacja podloza i sytuacji terenowej wokot pasa wytyczonych drog rowerowych,

sukcesywne przygotowywanie podbudowy na drogach rowerowych (podstawowym warunkiem
jest przejezdnosé, takze przed wykonaniem nawierzchni docelowych),

przygotowanie folderéw reklamowych obejmujacych trasy rowerowe, okreslajacych ich
atrakcyjnos¢, roznorodnosé, skomunikowanie i rézny stopien trudnosci,

rozpropagowanie folderéw — duza akcja marketingowa na terenie kraju i za granica,

44 0 3400 7

alternatywne wykorzystanie Sciezek rowerowych do uprawiania :

- latem - jazdy na roéznego typu rowerach,
- jazdy na wrotkach,
- uprawiania biegéw (jogging),
- spacerow na wézkach inwalidzkich,

- zimg - jazdy na nartach biegowych,
- spacerow,
- uprawiania biegéw (jogging),

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Il ETAP

budowa punktéow informacyjnych ( renomowane zabytki, zajazdy i gospody, kempingi i miejsca
widokowe ),

zabudowa parkingéw rowerowych wiatami,
utworzenie wypozyczalni rowerow w Elblagu i punktow serwisowych czynnych cala dobe,

przystosowanie transportu lokalnego do przewozu rowerow (miejsca wydzielone — statki, promy;
bagazniki — tramwaje, autobusy, samochody),

Ill ETAP

utworzenie sieci wypozyczalni roweréw (Elblag i najblizsze miejscowosci — Lecze, Suchacz,
Kadyny, Milejewo, Komorowo Zulawskie, Nowakowo, Préchnik),

uruchomienie transportu rowerow pomie¢dzy wypozyczalniami w poszczegélnych
miejscowosciach,

uruchomienie taniego transportu publicznego z Elblaga do najblizszych miejscowosci (mozliwos¢
Przewozu rowerow),

IV ETAP

Powstanie profesjonalnych tras rowerowych w obrebie miasta Elblaga, skomunikowanych z
mi¢dzynarodowymi drogami rowerowymi, opartymi o wkomponowanymi w lokalny system tras
rowerowych

Budowa campingu dla rowerzystéw, dostosowanego tylko dla ruchu turystycznego z wylaczeniem
ruchu pojazdéw mechanicznych,

Bogate i funkcjonalne oznakowanie tras rowerowych,

Budowa infrastruktury towarzyszgcej trasom rowerowym (parkingi, postoje, biwaki,
wypozyczalnie).

PROPOZYCJE

Wszystkie propozycje dotycza umownych tras, ktoérych szczegélowy przebieg

bedzie mozna okresli¢ po decyzjach administracyjnych samorzadu miasta, co do
wylonienia najwlasciwszego przebiegu (wzgledy logistyczne i kosztowe).

Przedmiotowe trasy musza obejmowac opcj¢e kompromisowa, ktora bedzie zaspokajala
wszystkie znaczace w mieScie czynniki zainteresowane lub nie zainteresowane ich
powstaniem.

W zalaczniku graficznym dokumentacji przedstawiono pelna game mozliwosci jaka daje
obszar miasta i jego urokliwe a wrecz pi¢ckne okolice.

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Dokumentacja (koncepcja) jest programem maksimum z ktorego nalezy wybrac
konfitury i szybciutko je konsumowac.

W miescie Elblagu i jego najblizszych okolicach proponujemy powstanie nastepujacych
tras rowerowych, a takze przedstawiamy propozycje¢ tranzytu (mapa potencjalnych
powigzan tras rowerowych) w stosunku do drog rowerowych o znaczeniu
mi¢dzynarodowym, panstwowym i lokalnym.

1. Trasa turystyczno rekreacyjna 30 km —
6 do 8 godz.

- petla turystyczna polozona w okolicy

miasta, wkomponowana W trase
mi¢dzynarodowsa, gldwnie przeznaczona do
rekreacji i wypoczynku sobotnio-
niedzielnego....

2. Trasa rekreacyjna - 20 km — 4 do 6 godz.

- petla rekreacyjna polozona w okolicy
miasta, wkomponowana w przebieg tras
turystycznych, przeznaczona do codziennej
rekreacji i  relaksu, uwzgledniajaca
generalne jej uzytkowanie przez ludzi
mlodych (budowa miejsc postojowych i
odpowiednia infrastruktura trasy -
konfiguracja terenu, skala trudnosci)...

3. Trasa rekreacyjna - 10 km - 2 do 3 godz.

- petla rekreacyjna polozona w najblizszej
okolicy miasta, przeznaczona do szybkiej
rekreacji, codziennej, uwzgledniajaca

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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mozliwos¢ poruszania si¢ po niej wozkow
inwalidzkich, ludzi na wrotkach 1 w
ograniczonym  zakresie  Spacerowiczow
(budowa miejsc postojowych, mala skal
trudnosci trasy)....

3. Trasa rekreacyjna 5 km-1,5do 2 godz.

- petla rekreacyjna polozona na obrzezach
miasta, wkomponowana w sie¢ parkingow do
ktorych mozliwy jest transport Srodkami
publicznej komunikacji 1 samochodami
prywatnymi, uwzgledniajagca mozliwosé¢
poruszania si¢ po niej wozkow inwalidzkich,
ludzi na wrotkach i1 w ograniczonym zakresie
spacerowiczow (budowa miejsc postojowych,
mala skala trudnosci trasy)....

4. Trasa rekreacyjna miejska

- trasa rekreacyjna -  spacerowa,
uwzgledniajaca duzy ruch rowerow, wozkow
inwalidzkich, ludzi na  wrotkach i
spacerowiczow, polozona w  obrebie
ciekawych, reprezentacyjnych i
atrakcyjnych miejsc  Elblaga (duze
mozliwosci co do przelotowosci i warunkow
eksploatacyjnych trasy — nawierzchnia i
otoczenie)....

5. Trasa gorska

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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- trasa rowerowa o szczegolnych warunkach,
przeznaczona dla wytrawnych cyklistow, o
wyrafinowanych gustach (duza skala
trudnosci, wylaczenie trasy z ciagow
spacerowych)....

6. Drogi przejazdowe - turystyczne

- system tras rowerowych miejskich
obejmujacy swym zakresem bezkolizyjne
przejazdy turystow przez miasto i najblizsze
jego okolice, uwzgledniajacy infrastrukture
turystyczno-wypoczynkowa (campingi,
parkingi, postoje, biwaki, wypozyczalnie).

5. Drogi komunikacyjne (rowerowe)

- alternatywna komunikacja miejska,
laczaca znaczace obiekty (centra) miasta z
jego dzielnicami mieszkaniowymi (glownie
strefy ruchu uspokojonego).

REZULTATY | KONSEKWENCJE

= Powstanie dokumentacji projektowej dotyczacej
koncepcji budowy tras rowerowych i ich infrastruktury,

=> Powstanie tras rowerowych w obrebie Elblaga i jego
okolic,

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
2000 rok - Wojciech Pawlak
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Budowa campingu dla rowerzystow, stanowigcego
doskonaly punkt wypadowy w Kkierunku Gdanska,
Baltijska i Olsztyna ( najblizsza okolica Elblaga),

Budowa infrastruktury tras rowerowych,

Zaistnienie dzialan marketingowych zmierzajacych do
powstania bogatej oferty turystyczno-wypoczynkowej
na arenie krajowej i europejskiej,

Rozwinig¢cie tras rowerowych w kierunku wschodnim.

Koncepcja tras rowerowych zgodna jest z:

=

=
=
=

4

4

Europejskie Trasy Rowerowe Euro Velo — 1996r,

Studium Uwarunkowan i kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Elblaga - 1995r,

Studium Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Elblaskiego 1997r,

AGENDA 21 - zalecenia zréwnowazonego rozwoju
systemow  transportowych, propagujace systemy
transportowe nie szkodzace Srodowisko 1992r,

VASAB 2010 ,,0d wizji do dzialan” (Vision and
Strategies around the Baltic Sea) 1996r,

»Zintegrowany proekologiczny system transportowy,
obstugi turystycznej Ekoregionu Zalewu Wislanego”
1996r,

Projekt Europejskich Tras Rowerowych Polski
Pénocnej — VELO HASEATICA 1997r.

WSZELKIE PRAWA
ZASTRZEZONE

luty 2000 r

Wojciech Pawlak

Koncepcja tras rowerowych - Elblgg i okolice - miejsce przyjazne rowerzystom i turystom.
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ANEKS

PRZYKLADY

TRAS
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TRASA ROWEROWA 30 km I wersja.

e Poczatek trasy w okolicach wiaduktu na szosie E-7,

e Jedziemy wzdluz pasa niewykonczonego autostrady (konieczno$¢ wykonania drogi) do
Kamionka Wielkiego,

e 7 Kamionka Wielkiego jedziemy asfaltowa droga do Milejewa,

e W Milejewie konieczno$¢ dokonania adaptacji lub wykonania poszerzenia chodnika —
dojezdzamy w okolice szkoty,

e 7 Milejewa jedziemy szosg asfaltowa do miejscowosci Ogrodniki,

e W Ogrodnika wjezdzamy na szos¢ asfaltowa, ktéra prowadzi do Jeleniej Doliny i jeszcze
dalej do Prochnika,

e 7 Préchnika jedziemy szutrowo-asfaltowa droga do Rubna,

e W Rubnie przejezdzamy szos¢ Elblag-Suchacz i wjezdzamy na korone watu
przeciwpowodziowego, ktorym jedziemy do mostu w Nowakowie,

e 7 Nowakowa korong waty wzdtuz Kanalu Elblaskiego jedziemy do Elblaga ul. Mazurska.

DLUGOSC TRASY 36,1 km

TRASA ROWEROWA 30 km Il wersja.

e Poczatek trasy — przystan zeglarska ul. Radomska,

e Jedziemy ul. Radomska w kierunku Bielnika i za mostem wjezdZzamy na koron¢ watu
przeciwpowodziowego,

e Walem jedziemy wzdhuz kanatlu Jagiellonskiego do Kepek, gdzie przejezdzamy mostem
na drugg strone kanatu,

e Wzdluz Kanatu jedziemy watem do Nowakowa,

e Z Nowakowa takze watem jedziemy w okolice Rubna i dalej do Jagodna,

e 7 Jagodna jedziemy do Rangor, przecinamy szos¢ 1 wjezdzamy na lesng droge asfaltowa,
ktora prowadzi do Prochnika,

e 7 Prochnika zjezdzamy asfaltowo-szutrowa droga do Rubna,

e 7 Rubna watami do mostu w Nowakowie i dalej wzdluz Kanatu Elblaskiego do Elblaga
ul. Mazurska.

DLUGOSC TRASY 35,0 km
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TRASA ROWEROWA 20 km I wersja.

e Poczatek trasy — przystan zeglarska ul. Radomska,

e Jedziemy droga gospodarcza na zachdd do szosy,

e Szosa dojezdzamy do Kepek,

e W Kepkach przejezdzamy most i wzdluz rzeki Nogat i Cieplicowka jedziemy asfaltowa
szosg do mostu na Cieplicowce,

e Zamostem zjezdzamy na korong¢ walu i jedziemy na pdéinoc wzdtuz Cieplicowki do
Zalewu Wislanego,

e Walem dojezdzamy do Nowego Batorowa,

o Wzdluz Kanatu Elblaskiego watem, a nastepnie szosa asfaltowg jedziemy do Nowakowa,

e Z Nowakowa za mostem wjezdzamy na wat i jedziemy do Elblaga — ul. Mazurska.

DLUGOSC TRASY 29,8 km

TRASA ROWEROWA 20 km Il wersja.

e Poczatek trasy — skrzyzowanie ulic Marymonckiej i Krolewieckiej,

o  Wzdluz ul. Krélewieckiej jedziemy pod gore do drogi asfaltowej prowadzacej na dziatki,
za stacja uzdatniania wody,

e Jedziemy wzdhuz dzialek i wjezdzamy na droge z ptyt betonowych, ktora prowadzi do
stacji filtrow obok Jeziora Goplanica,

e Na rozwidleniu drog wjezdzamy na polna droge ziemna do Jagodnika,

e 7 Jagodnika jedziemy le$ng droga do szosy Jelenia Dolina-Ogrodniki,

e Szo0s3 jedziemy w kierunku Prdochnika 1 zjezdzamy w lewo na asfaltowa Sciezke, ktéra
prowadzi nas az do Krasnego Lasu,

e W Krasnym Lesie wjezdzamy na polne 1 lesne drogi 1 zjezdzamy do Elblaga, po lewe;j
zostawiajac Zajazd od strony Starej Fabryki Domow.

DLUGOSC TRASY 19,8 km

TRASA ROWEROWA 20 km Il wersja.

e Poczatek trasy — przy moscie na szosie E-7, przecinajagcym Kanat Elblaski,

e Wzdluz Kanatu jedziemy korona watu przeciwpowodziowego, majac po prawej stronie
Jezioro Druzno,

e Dojezdzamy walem w okolice Komorowa Zutawskiego,

e W Komorowie Zutawskim przecinamy szose E-7 i jedziemy pod gore asfaltowa droga do
Przezmarka,
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e 7 Przezmarka zjezdzamy w dot asfaltowa droga do Nowiny i dalej do Gronowa Gornego,
e 7 Gronowa Gornego wjezdzamy do Elblaga od strony ul.Grunwaldzkie;j.

DLUGOSC TRASY 20,0 km

TRASA ROWEROWA 10 km I wersja.

e Poczatek trasy — przy moscie na szosie E-7, przecinajagcym Kanat Elblaski,

e Wzdtuz Kanatu jedziemy korona watu przeciwpowodziowego, majac po prawej stronie
Jezioro Druzno,

e Dojezdzamy walem w okolice Janowa,

e W Janowie przekraczamy szos¢ E-7 i drogg polna jedziemy do Nowiny,

e 7 Nowiny droga asfaltowa jedziemy do Gronowa Gornego,

e 7 Gronowa Gornego wjezdzamy do Elblaga od strony ul.Grunwaldzkie;.

DLUGOSC TRASY 13,6 km

TRASA ROWEROWA 10 km Il wersja.

e Poczatek trasy — ul. Lotnicza,

e Jedziemy ul. Lotnicza w kierunku lotniska 1 skrecamy na asfaltowa droge prowadzaca do
Aeroklubu,

e Dalej jedziemy wzdtuz dziatek w okolice pobocza szosy E-7,

e Poboczem szosy jedziemy w okolice Gronowa Gornego,

e Zjezdzamy na polng droge 1 dojezdzamy do szosy asfaltowej prowadzacej na cmentarz
Debica,

e (Cofamy si¢ w kierunku Elblaga 1 wjezdzamy na droge z ptyt betonowych, prowadzaca do
lesniczowki u podnoza Gory Chrobrego,

e Przejezdzamy obok Gory Chrobrego 1 wjezdzamy do Elblaga od strony ul. Chrobrego.

DLUGOSC TRASY 14,7 km

TRASA ROWEROWA 5 km | wersja.

e Poczatek trasy — Przestan Zeglugi,

e Jedziemy wzdhuz Kanatu Elblgskiego w kierunku potudniowym do mostu w przedtuzeniu
ul. Tysiaclecia,

e Dalej jedziemy wzdtuz Kanatu do mostu po ktérym przebiega szosa E-7,

e Poboczem szosy dojezdzamy w okolice lotniska,
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Okrazamy lotnisko poboczem wzdtuz szosy E-7, ul. Akacjowej i torow PKP,
Wjezdzamy do Elblaga od ul.Lotnicze;j.

DLUGOSC TRASY 7,1 km

TRASA ROWEROWA 5 km Il wersja.

Poczatek trasy — skrzyzowanie ul. Marymonckiej i Krolewieckiej,

Jedziemy ul.Marymoncka do Muszli Koncertowej w Bazantarni,

Dalej jedziemy lesnymi drogami do Wiaty Ewa,

Od Wiaty Ewa jedziemy polna droga do Dabrowy,

W Dabrowie przekraczamy szos¢ Elblag-Braniewo,

Jedziemy polna droga do drogi z ptyt betonowych,

Na drodze z plyt betonowych skrecamy w lewo i jedziemy dziatkami do Bielan,

Na skrzyzowaniu drogi Elblag-tLecze skrecamy w lewo 1 dojezdzamy do Elblaga od
strony ul. Ogodlne;.

DLUGOSC TRASY 8,4 km

TRASA ROWEROWA GORSKA.

Poczatek 1 koniec trasy — ul. Marymoncka, sgsiedztwo petli tramwajowej,
Jedziemy lesnymi drogami przez Las Bazantarnia do wiaty Ewa,

Z Wiaty Ewa zjezdzamy w dot do srebrnego potoku w okolicach Mostka Elewow ,
Od Mostka Elewow jedziemy w gore kierujac si¢ na Urwisko Krystyny,

Od Urwiska zjezdzamy do lesniczowki,

Wjezdzamy na Gorg Chrobrego,

Zjezdzamy w dot 1 kierujemy si¢ na ul.Marymoncka do poczatku trasy .

DLUGOSC TRASY 8,5 km

Wojciech Pawlak
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